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Spis zalacznikdéw

I. Czes$¢ opisowa

1. opis techniczny
2. uprawnienia i1 przynalezno$¢ do izby
inzynierdéw projektanta

II. Czes¢ rysunkowa

1. plan orientacyjny
2. projekt zagospodarowania terenu
3. przekroje konstrukcyjne



Opis techniczny

do projektu wykonawczego NAPRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ WE WSI DIERZBIA
0+000-0+108 | 0+000-0+106 DEUGOSCI CALKOWITEJ 214 m.

1. Dane ogélne

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy NAPRZEBUDOWA
DROGI GMINNEJ WE WSI DIERZBIA 0+000-0+153 | 0+000-0+106 DEUGOSCI CALKOWITEJ 259 m

Niniejsze opracowanie wykonano na zlecenie Gminy Stawiski w
oparciu o mapy zasadnicze, pomiary wiasne w terenie ,
rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej =z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. nr
43 z dnia 14 maja 1999 r., rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegbtowych warunkdé4w technicznych dla znakdédw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdé4w ich umieszczania na drogach. (Dz.U. Nr 220 z 2003
roku poz. 2181)

2. Dane techniczne

- klasa techniczna L
- ruch kategorii RI1
- predkos$é¢ projektowa 40 km/h
szeroko$¢ jezdni 5,00 m
- obustronne gruntowe pobocza szerokosci 1,00 m
- spadek poprzeczny daszkowy 2%
- promienie i spadki na ltukach wg wyliczen parametrdéw 1ukdw.

3. Stan istniejacy

Droga istniejaca jest nie urzadzona o nawierzchni
gruntowej. Szerokoé¢ pasa drogowego wynosi 10,00 - 14,00 m.
Szeroko$¢ pasa drogowego jest wystarczajaca do przebudowy
drogi i nie zachodzi koniecznoé¢ wywltaszczen.

4. Przyjete rozwiazania projektowe



4.1. Przebieg trasy

Projektowany przebieg drogi pokrywa sie ze stanem istniejacym.
Na odcinku projektowanym znajduja sie 21uki poziome ktdre sg
opisane w dokumentacji.

4.2. Przekroje konstrukcyjne

szeroko$¢ jezdni 5,0 m obustronne pobocza szerokosci 1,00 m na
istniejaca nawierzchnie gruntowa projektuje sie podbudowe
warstwa z kruszywa naturalnego 50% tamanego 50%
stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm (szerokosé
podbudowy 5,30m) 1 warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o
grubosci 5 cm i1 szerokosci 5,0 m. W catej lokalizacji
obustronne pobocza szerokosci 1,00 m. Spadek jezdni daszkowy
2%.

Szczegdty konstrukcyjne sa wyszczegdlnione graficznie na
przekrojach normalnych.
Nawierzchnia poboczy ze spadkiem 6%.

4.3 .Rozwigzania wysokosciowe

Niweleta drogi pozostaje bez wiekszych zmian z uwzglednieniem
grubos$ci podbudowy z kruszywa stabilizowanego i grubosci
warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego. Lokalne zanizenia
istniejace]j nawierzchni przewiduje sie wyrdwnac w celu
prawidiowego odprowadzenia wody opadowe].

5. Odwodnienie

Odprowadzenie wodd opadowych powierzchniowe na zasadach
dotychczasowych.

6. Organizacja ruchu i bezpieczenstwo robét



Rodzaj 1 usytuowanie oznakowania pionowego zostato pokazane na
planie sytuacyjnym. Obecnie stojace tablice miejscowosci 1
obszaru zabudowanego (4 tablice i 4 stupki) nalezy przestawid
dla odcinka 1 na granice robdét zgodnie z planem sytuacyjnym.

6.2.0rganizacja ruchu na czas remontu drogi

Ze wzgledu na brak mozliwoéci zamkniecia drogi dla ruchu w
czasie trwania robdét zaklada sie prowadzenie prac pod ruchem.
W trakcie prowadzenia robdt nalezy przestrzegad¢ obowigzujacych
zasad oznakowania wykonywanych robot, oraz zapewnienia
bezpieczenstwa zatrudnionych pracownikdéw i uzytkownikdw drogi.
Stosowa¢ oznakowanie robdét zgodne =z projektem organizacji
ruchu na czas robdt.

7. Urzadzenia obce

W sasiedztwie pasa drogowego znajduje sie napowietrzna linia
energetyczna, kabel telekomunikacyjny i wodociag. Urzadzenia
nie koliduja z przebudowa drogi.

8. Bilans terenu inwestycji
Szeroko$¢ istniejacego pasa drogowego wynosi od 10,00-14, 00m
i jest wystarczajaca do wykonania przebudowy drogi.

9. Wpiyw inwestycji na srodowisko

Projektowana inwestycja nie bedzie miata ujemnego wpilywu na
Srodowisko oraz zmiane stosunkéw wodnych. Przez wykonanie
inwestycjli zmniejszy sie hatas 1 zapylenie powodowane ruchem
pojazddéw. Na przebudowywanym odcinku nie ma wycinki drzew.

Sporzadzit:



